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Z historie lokomotiv
rady 404.0

Spolec¢nost Liberecko-jablonecko-
tanvaldské drahy oznacila nové lokomo-
tivy fadou G a &isly 21 az 23. Soucasné
lokomotivam pridélilajména,, Dessendorf*
(Desna), ,Ignaz Ginzkey" a ,,Polaun* (Po-
lubny). Vzhledem k provozni naroénosti
na této trati, ktera ma v rozhodujicim
useku mezi dnesnim Dolnim Polubnym
a Korenovem stoupani 57 %o, vychazely
lokomotivy ze stroji dodanych pro drahu
Tisovec - Brezno.

Jejich kotle, parnii ozubnicové stroje
se az na drobné odchylky shodovaly. Li-
Sil se pojezd, ale pouze v usporadani
naprav (oproti D 2’ u tisoveckych strojt).
Prvni sprazené dvojkoli mélo v ramu obou-
stranny posuv 10 mm, ostatni sprazena
ahnaci dvojkoli byla uloZzena pevné. Zadni
Adams(v béhoun (s oboustrannym po-
suvem 42 mm) byl bez vratnych pruzin.
Lokomotivy mohly projizdét oblouky
o minimalnim poloméru 150 m.

Indikovany vykon ¢inil kolem 450 az
500 kW. V adheznim provozu dosaho-
valy tazné sily pri rozjezdu 87,5 kN,
v ozubnicovém provozu az 140 kN. Délce
trati z Tanvaldu do Korenova byl pfizpt-
soben i obsah vodojemu a uhlaku. Lo-
komotivy mély zasoby 5 m®vodya 1,7 m®
uhlia byly vybaveny saci brzdou pro loko-
motivu i vlak. Jejich vypruzeni, vzdy dvo-
jici vinutych pruzin na jedno napravové
lozisko, bylo pfi¢inou kolébani strojl jiz
pfi rychlosti 30 km/h.

Vzhledem k potizim se zakourenim
a ke Spatnym respira¢nim podminkam
na stanovisti strojvedouciho, které vznikaly
pfijizdach vtunelech, se od roku 1911
zavedlo filtrovaci zaFizeni, jez nasa-

Snimek: Fotoateliér Kanada

Prototyp modelu lokomotivy 404.001 CSD v provedeni bez tlakové brzdy. Sériové provedeni modelu je té méF
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AKTUALITA
Lokomotiva 404.001 €SD v HO od znaé¢ky BLM

Pod znaékou Bohemian Locomotive Manufactory bude v blizké dobé uveden na trh model lokomotivy 404.001 €SD
ve velikosti HO. Pro ozubnicovou drdahu Tanvald - KoiFenov vyrobila lokomotivka Floridsdorf v roce 1901 tii ozub-
nicové stroje (vyrobnich éisel 1470 az 1472), jez pozdéji
u €SD dostaly i‘adové oznaéeni 404.0. Model se vyznaéuje
precizné provedenym pojezdem s usporaddanim naprav
D 1’ a detailnim zpracovanim parniho stroje, rozvodu
i mnoha drobnych soucastek v piresném méritku 1:87.

valo ¢isty vzduch a filtrovalo jej pres va-
pennou lazen do budky strojvedouciho.
Postupem ¢asu byla prokazana mala
ucinnost tohoto zarizeni a cela zalezitost
se resila dodavkami kvalitniho uhli, které
produkovalo méné spalin. V dobé, kdy
provoz drahy presel pod K.k.St.B., byly
lokomotivy oznaceny fadou 69 a posléze
kolem roku 1905 K.k.St.B. preznaceny
nafadu 169 s pavodnimiinv. ¢. 50 az 52.

Vroce 1918 presly vSechny tfi stroje
do stavu CSD, které je oznagily fadou
404.0 sinventarnimi ¢isly 01 az 03. Pro-
vozné byly samoziejmé i nadale nasa-
zovany natrat, pro kterou byly vyrobeny,
pouzevletech 1919 az 1921 bylaloko-
motiva K.k.St.B. 169.51 (pozdéji po
vraceni preznacena na 404.002 CSD)
zapUjcena na zubacku v Tisovci jako na-
hrada za uherské stroje, jez byly v té
dobé stazeny na Uzemi Madarska.

Pravidelny provoz na ozubnicové
trati Tanvald - Korenov zajistovala jedna
lokomotiva, druha byla v zaloze a treti
stroj absolvoval periodickou opravu ve
vytopné, nebo se opravoval v zelezni¢-
nich dilnach v Ceské Lipé. Pfitransportu
do dilen se zvedal ozubnicovy stroj pro
snazsi prujezd pres vyhybky. Vroce 1935
bylo na lokomotivy dosazeno zarizeni
tlakové brzdy a na trati se ovérovala sou-
¢innost mezi brzdi¢em Bozi¢ a brzdou
Westinghouse-Lu. Nasledné doslo ke
zdokonaleni brzdiée Skoda a vzniku brz-
dige Skoda N/O.

V fijnu roku 1938 predaly CSD
v§echny tfi lokomotivy Némeckym fis-
skym draham, ty je oznacily fadou 97.6
se zachovanim inventarnich cisel. V ob-
dobi 1938 az 1945 se provoz na ozub-
nicové dréze nevyhnul potizim s technic-
kym stavem, hlavné u lokomotiv. V roce

Lokomotiva K.k.St.B. 169.51 (plv. RGTE G 22 ,Ignaz Ginzkey*, pfed rokem
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. Snimek: sbirka Roman Jeschke
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1905 nesouci oznaéeni K.k.St.B. 6951, po pieznaéeni u CSD 404.002).
Snimek pravdépodobné z roku 1910 vznikl ve stanici Griinthal, pozdé&jsim
Polubném (po roce 1945 KorFenov). Tento stroj zajistoval provoz na slovenské
ozubnicové draze v dobé, kdy byly odtud ¢tyri mistni lokomotivy zavlieGeny na tzemi
Madarska. | tato lokomotiva bude zpracovana jako model v HO.

1943 se situace vyhrotila jizdami se stro-
jem 97.602 (404.002 CSD) bez ozub-
nicového stroje. Vroce 1945 se natrati
dokonce objevila v osobni dopravé v ad-
heznim provozu lokomotiva fady 423.0.

V roce 1956 prosla rekonstrukci
404.002 dosazenim novych svarova-
nych valcu s pistovymi Soupatky. Tato
Uprava se vsak v provozu neosvédcila.
V 50. letech bylo pro udrzeni provozu
na trati zapotrebi jedné lokomotivy.

Prvni zru§enou byla 404.001 vroce
1960, pricemz byla upravena na vyta-
péci kotel K119. Lokomotiva 404.002
byla vyfazena v roce 1961. Posledni,
ktera jesté zajistovala provoz pfi rekon-
strukgi trati, byla tedy 404.003. Tu CSD
vyradilyk 22.9.1965adne 19.4.1966
presla do majetku Vlastivédného muzea
Nymburk. Postupem ¢asu pak byla pre-
dana do NTM Praha, které jivroce 1977
nechalo opravit jako exponat v dilnach
v Ceské Lipé.

totoZné k prototypu, byly odstranény pouze drobné nedokonalosti (napf. chybéjici pfedni cedulka s oznac¢enim
lokomotivy). Za povsimnuti stoji viditelné pastorky ozubnicového stroje mezi druhym spfazenym a hnacim dvojkolim.
V otvorech postranice ramu Ize identifikovat ojnici ozubnicového stroje, ktera se pfi jizdé modelu pohybuje.
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Model 404.001

V minulém &isle ZM jsme vas sezna-
mili s provedenim a konstrukci model(
fady 354.1 (viz str. 35 - 39). Novy mo-
del ozubnicové lokomotivy fady 404.0
je vyroben obdobnym zplisobem a ze
shodnych materiald, jako model ,vSudy-
bylky* (dokladem je snimek prototypu
na této strance, byt jesté nikoli v defini-
tivni podobé).

Pokud se ohlédneme kratce do minu-
losti, jiz u produkce vyrobct Microme-
takit a Micro-Feinmechanik bylo u vSech
modell ozubnicovych lokomotiv obvykle,
ze byly precizné a kompletné provedeny
véetné pohyblivého a hlavné funkéniho
ozubnicového mechanizmu.

U vSech pripravovanych verzi cesko-
slovenské zubacky je cely ozubnicovy
mechanizmus pohanén od motoru se
zprevodovanim, takze je mozny mode-
lovy provoz i na ozubnicovém systému.
P¥i provozovani modelt této kategorie
(nizsi vyska okolku a vétsi minimalni po-
lomér projizdéného oblouku) jsou kla-
deny pomérné velké naroky na presnost
kolejiva. Ve spojeni s provozem na ozub-
nici budou tyto pozadavky jesté o Uroven
vySe. Abtova ozubnice bude k modeltim
zubacek nabizena jako stavebnice a pred-
stavime vam ji spole¢né s podrobnéjsim
popisem model( zubacek ve vsech ver-
zich v nékterém z dalich ZM.

Celkova produkce modelu téchto
strojul je stanovena na 160 kusu v pro-
vedeni Liberecko - jablonecko - tanvald-
ské drahy (RGTE) i v provedeni z riiznych
provoznich obdobik k.St.B, CSD a DRB.
Podle informaci vyrobce bude model uve-
den natrh ve dvou dodavkach na zacatku
ave druhé poloviné roku 2021. Jednot-
liva provedeni a jejich dostupnost budou
avizovany na internetovych strankach
vyrobce (www.blm-model.cz).

Podle podkladti vyrobce
zpracoval: -iv-



