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Model ozubnicové parni lokomotivy
Fady 404.0 €SD od firmy BLM v HO

Vice nez 60 let slouzily na ozubnicové draze Tanvald - Koienov tii parni lokomotivy vyrobené ve Floridsdorfu
v roce 1901, jez nesly u €SD oznaéeni Fadou 404.0. Precizni celokovové modely téchto zajimavych stroju pii-
nasi jako svaj druhy projekt v méritkku 1:87 spoleénost
BLM (Bohemian Locomotive Manufactory). Modely
maji vedle adhezniho funkéni i ozubnicovy pohon.

Ozubnicové lokomotivy
z Floridsdorfu

Lokomotivka Wiener Lokomotivfa-
brik ve Floridsdorfu u Vidné zacala vyra-
bét ozubnicové lokomotivy vroce 1881.
AZ do roku 1890 se jednalo o produkci
spise kusovou - vétsi série ozubnicovych
lokomotiv zacala tato lokomotivka doda-
vat az po otevieni dvou Usekul Uizkoroz-
chodnych trati v Bosné a Hercegoviné
vletech 1891 a 1894. Ve stejné dobé za-
Cala i vyroba velke série lokomotiv pro
drahu Erzbergbahn v Rakousku.

Vroce 1890 zacaly brany strojirny
opoustét normalnérozchodné ozubnicove
lokomotivy, kterym byla u kkStB vyhra-
zena fada 69. Pro Erzbergbahn to byly
kompaktni tendrovky s usporadanim po-
jezdu C 1’, provozované na ozubnici sys-
tému Abt, se svymi osmnacti exemplari
tvorily jednu z nejvétsich sérii normal-
nérozchodnych ,zubacek" ve stredni
Evropé.

Pozdéji lokomotivka ve Floridsdorfu
vyrobila celkové sedm exemplara ctyi-
napravovych parnich lokomotiv s ozub-
nicovym pohonem uréenych pro drahy
v Tisovci a Korenové. Pro trat do Tisovce
byly dodany tfi lokomotivy v roce 1896

ajednavroce 1900. Jednalo se o to-
varni typ TIVb s ozna¢enim evidenénimi
Cisly podle uherského systému 4281
az 4284. Rok po dodani ¢tvrté lokomo-
tivy byly vyrobeny avroce 1901 dodany
tfi stroje pro kofenovskou trat. Tovarné
byly oznacené IVc a nesly oznaceni sou-
kromého vlastnika (drahy Reichenberg -
Gablonz - Tannwalder Eisenbahn) 21G
az 23G.

Ozubnicova trat Tanvald - Kofenov
ma nejvétsi podélny sklon 57 %eo. S vy-
uzitim dvoupasové Abtovy ozubnice
pfekonava na sedmi kilometrech mezi
Tanvaldem (466 m n. m.) a Korenovem
(701 mn. m.) vyskovy rozdil 235 m. Na
trati jsou tfi ozubnicové Useky o celkove
délce 4,43 km.

Po prevzeti provozu statnimi kkStB
byly ozubnicové lokomotivy zarazeny do
fady 69 a pro odliseni od rakouskych lo-
komotiv z Erzbergu jim byla pfifazena in-
ventarni Cisla 50 - 52. Stroje nesly stitky
s oznacenim 6950 az 6952; v roce
1905 doslo k preznaceni na 169.50
az 169.52 vramci nové modifikovaného
rakouského systému. U CSD obdrzely ti-
sovecke stroje fadu 403.5 a kofenov-
ské 404.0. (Vyvoj oznacovani lokomo-
tiv uvadime v tabulce.)

Lokomotiva 404.001 tésné po druhé svétové valce. Na lokomotivé jiz deset
let slouZi tlakova brzda, jejiz jimky nasly misto pfed boudou na strané stroj-
vedouciho v prostoru, kde se piivodné nachazela skfirika pro maziva a na-
Fadi. Ve stejném misté na strané topice je situovan kompresor. Zajimavosti
této fotky jsou neobvykle vyvedené tlumi¢e Riegenbachovy protitlaké
brzdy. Z vyroby byly uprostied piseéniku, zde jsou posunuty vzad.

Snimek: sbirka Roman Jeschke
Stroj 404.003 dne 24. 5. 1960 pravdépodobné mezi Dolnim Polubnym

a Kofenovem zastavkou.
Snimek: A. E. Durrant, sbirka Ing. Petr Kavan
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Technické parametry

Ozubnicova lokomotiva byla vybavena
dvéma parnimi stroji. Pfi provozu na ad-
heznich usecich pracovala jen s parnim
strojem pohanéjicim adhezni dvojkoli,
druhy parni stroj zapinal strojvedouci
v Usecich s ozubnici. Oba parni stroje
byly vybaveny zafizenim Riggenbachovy
protitiakové brzdy.

Lokomotiva fady 404.0 méla délku
pres narazniky 11 300 mm, usporadani
pojezdu D 1’, konstrukéné méla shodné
dily pojezdu, obou parnich strojti i kotle
s lokomotivou fady 403.5, jez se vSak
lisila usporadanim dvojkoli D 2'. Rada
404.0 mélataké odlisné provedeni budky,
uhlaku a vodnich nadrzi. Zasoba vody
Ginila 5 m®a uhli 1,7 mé. Méla vybaveni
saci brzdy pro lokomotivu i pro viak. Prvni
sprazené dvojkoli mélo v ramu obou-
stranny posuv 10 mm, ostatni sprazena
ahnaci dvojkoli byla ulozena pevné. Zadni
Adams(v béhoun byl bez vratnych pru-
zin. Lokomotiva byla schopna projizdét
oblouky o minimalnim poloméru 150 m.

Indikovany vykon mély lokomotivy
kolem 450 az 500 kW. V adheznim pro-
vozu dosahovaly pfi rozjezdu tazné sily
87,5 kN, v ozubnicovém provozu az
140 kN. Jejich vypruzeni, vzdy dvéma
spirdlovymi pruzinami na jedno napra-
vové lozisko, se shodovalo s lokomotivami
z Tisovce. Pri rychlosti kolem 30 km/h
dochazelo vivem nevyvazenych rotuijicich
hmot ke kolébanivozidla. Vzhledem k po-
tizim se zakourenim a $patnymi respirac-
nimi podminkami v budce strojvedouciho,
které vznikaly pfi jizdach vtunelu, se od
roku 1911 provedlo dosazeni filtrova=
ciho zafFizeni, jez nasavalo vnéjsivzduch
z prostoru pod vozidlem a filtrovalo jej pres
vapennou lazen do budky strojvedouciho.
Zanedlouho se vSak ukazala mala ucin-
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SKUTECNOST A MODEL

Snimek: sbirka Roman Jeschke
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Lokomotiva KkStB 169.51 Ignaz Ginzkey byla kolem roku 1920 zapUtjc¢ena na Slovensko do Tisovce. Bylo to
v dobé, kdy byly vSechny Ctyii zdejsi lokomotivy zavleGené na madarské uzemi. Polubensky stroj zde zajistoval
provoz spolu s prumyslovymi ozubnicovymi lokomotivami ze Zelezaren Odz.

nost tohoto zafizeni a problém byl fesen
spise dodavkami kvalitnéjsiho paliva
s nizSim obsahem siry a organickych
zbytk(.

Vroce 1935 bylo na kofenovskeé loko-
motivy dosazeno zarizeni tiakové brzdy.
Na zakladé zkousek doslo pozdéji ke
zdokonaleni brzdice Skoda a vzniku brz-
die Skoda N/O.

V Fijinu 1938 predaly CSD véechny i
lokomotivy Némeckym risskym draham,
které je oznacily radou 97.6 se zachova-
nim inv. Cisel. Vale¢né udalosti zasahly
i provoz na draze Tanvald - Kofenov;

vroce 1945 se natrati dokonce objevila
v osobni dopravé lokomotiva fady 423.0.

Pozdéji se situace stabilizovala, vroce
1956 byl rekonstruovan stroj 404.002
dosazenim novych svarovanych plecho-
vych valcl s pistovymi Soupatky. Tato
Uprava se vSak v provozu neosvédcila.
Prvni zrusenou se nicméné stala lokomo-
tiva 404.001 v roce 1960 (byla zmé-
néna na vytapéci kotel K119)a 404.002
byla vyfazena v roce 1961. Posledni,
ktera zbyla v provozu pfi rekonstrukci trati,
byla 404.003. Tu CSD vyradily k 22. 9.
1965 avroce 1966 presla do majetku

Normalnérozchodné ozubnicové lokomotivy z Floridsdorfu v provozu na tratich ¢SD

Vlastiveédného muzea Nymburk. Postu-
pem ¢asu se stala exponatem NTM Praha,
které jivroce 1977 nechalo opravit v dil-
nach v Ceské Lipé.

Model lokomotivy rady 404.0

Jde v poradi o druhy projekt spolec-
nosti Bohemian Locomotive Manufac-
tory, na kterém se aktivné pracovalo jiz
béhem realizace vyroby modelu parni
lokomotivy rady 354.1. Tento model avi-
zovala firma Micro-Metakit v roce 2014,
k jeho realizaci vsak nedoslo.

Celkova produkce modelt ozubni-
covych parnich lokomotiv (u CSD fady
404.0) ¢ita 160 ks v provedenich

Vi, tislo /| Zékaznik | MAV 1896-1911 1911-1918  1902-1905 | 1905-1918 | 1918-1938  1938-1945 1939-1945 | 1045-1965 | VyFazeni
rok wiroty RGTE 1901-1902 . i T~ n = i RGTE, kkStB (1902 - 1905), KkStB
Oznaieni u vjrobce  MAV tonwsy | |[*® bR = o (1905-1918), CSD a DRB abude roz-
| . S délena na dvé realizaéni etapy. Pro rok
1014/1896 |MAV | T Ivb 4281 41.001 - - 403.501 403.501 | 403.501 | 1954 2021 bude k disporici polovi% celkové
1015/1896 | MAV | TIvb 4282 41.002 5 g 403.502 403.502 | 403.502 | 1961 produkce a s prodejem se pocita od
1016/1896 |MAV | TIvh 4283 41.003 - - 403.503 403.503 | 403.503 | 1947 dubna 2021. Druha etapa probéhne
1030/1900 | MAV | T IVb 4284 41.004 403.504 403504 | 403504 | 1964 v nasledujicich letech. Jednotliva pro-
1470/1901 |RGTE | IVc 21G Dessendorf 6950 16050 | 404001 97601 404001 | 1960 vedeni a jejich dostupnost jsou avizo-
I : vany na internetovych strankach vyrobce.
147171901 |RGTE | IVc 226 Ignaz Ginzkey - 6951 169,51 404,002 97 602 404.002 | 1965 V tabulce jsou uvedeny véechny ti
1472/1901 |RGTE | IVc 23G Polaun 6952 160.52 404.003 97 603 404.003 | 1965 - Muzeum

vyrobené skute¢né lokomotivy z Kore-

Snimek lokomotivy 404.003 ze 60. let minulého stoleti. Do lokomotivy je

pravé v depu Liberec nakladano palivové dFivi pro zatopeni po opravé.

Snimek: Ivo Valent

Ozubnicovou lokomotivu 404.003 zachytil objektiv fotografa v podobé mu-
zejniho exponatu v Kofenové dne 26. 6. 1982.

Zelezni¢ni magazin 41
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Pohled na model zespodu ukazuje
umisténi modelového ozubnico-
vého stroje. Kryt pastorku CGtvrté
spfaZené napravy prozrazuje, Ze od
prevodovky je hnana tato naprava.
Na dalsim obrazku jsou rozlozeny
zakladni celky, které jsou k sobé
spojeny Srouby. Pohon, tedy motor
a prevodovka, je totoZny s modelem
»vsudybylky*“.

Motor, uchyceny ke stojaté prevodovce, je u smontovaného modelu zasunuty
do dutiny valcového kotle smérem k dymnici a pfevodovka je situovana
v dutiné skfinového kotle. Podlaha se stupackami uzavira prostor stano-
viSté s vérné zpracovanym vodojemem v zadni ¢asti budky i s vnitfnimi

skrifikami pro strojvedouciho a topice.

nova se stru¢nym popi-
sem nejzasadnéjsich od-
lisnosti a s barevnym zvy-

raznénimtéchverzi, které %
se dockaly realizace vmo-
delu. V modrych polich jsou
realizované modely v prvni dodavce -
jedna se o lokomotivy ve stavu pred re-
konstrukci na tlakovou brzdu do roku
1935 (pred odejmutim bocénich skfinék
pred budkou strojvedouciho pro montaz
jimek a kompresoru). Ve zlutych polich
jsou uvedena provedeni vybrana pro dru-
hou etapu vyroby. Bude se jednat o loko-
motivy CSD ve II. a lll. epose a prove-
deni DRB v epose llc. Realizace modelu
vSak jesté neni potvrzena.

Snimek: BLM

Popis modelu

Modely BLM jsou vyrabény ruéné
a jsou urCeny predevsim pro sbératele.
Celokovovy model, sestaveny z nerezo-
vych a mosaznych dilli spojovanych riiz-
nymi technologiemi, je lakovan fizenym
procesem, ktery zarucuje jemny a otéru-
odolny povrch; leskly i matny. Pfi navrhu

Cerna, éervené linky, barva kovu a bronzu, to je jednoduchost a elegance
barevného provedeni kkStB a CSD prvni republiky. U cedulek a $titk(i si
sbératel drobnych nedostatk(i bez zvétseni ani nevsimne. Provedeni partii
budky obsluhy pred éelni sténou, stav z vyroby. Takto to bylo do roku 1935,
kdy oboustranné umisténé symetrické skririky na naradi a maziva uvolnily
misto pro tlakovou brzdu, dvojici jimek vpravo a kompresor vlevo. Pri rekon-
strukci zmizela i stupacka, ktera je vmodelu vérné zpracovana. U ,,zubacek*
velmi typicky prvek o poznanivétsiho
rozvoru mezi nékterymi ze spraze-
nych naprav. Vnasem pfipadé mezi
druhou a tfeti napravou byl u kore-
novskych a tisoveckych ,zubacek*
zavésen ram nesouci mechanismus
ozubnicového stroje. Na snimku je
viditelna spojnice dvou jalovych hri-
deliv barvé kovu.
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P¥i zvétseni je mozné z vyrobniho Stitku snadno
precist vyrobce i dalsi detaily.

Na snimku vlevo si Ize povSimnout
odlisné lakované dymnice (vice matna)
a ¢erveno-bilého kruhového teréiku,
indikujiciho pohyb a frekvenci ota-
¢éeni ozubnicového stroje. Dva pary

a konstrukci mo-
delu nebyly jizdni viast-
nosti pfi jizdé se soupravou
na prvnim misté (tazna sila, absence
bandazi na dvojkolich) - hlavnim krité-
riem byl dokonale vérny vzhled modelu.

Pro dodrzeni autentického vzhledu
jsou pouzita dvojkoli modelu s profilem
RP-25. Model je konstruovan pro pro-
voz na oblouku o minimalnim poloméru
1 000 mm. Tato hodnota odpovida za-
kladnim pozadavkim a normam spolku

Geskych modularu, ktefi ve svych pred-
pisech vysli z normy evropskych pfiz-
nivel Zelezni¢niho modelarstvi Fremo
HO. Lokomotiva je vybavena odpruze-
nymi narazniky a modelovou Sroubovkou;
ke sprahovani se soupravou je k dispo-
zici adaptér. Elektrickym osvétlenim neni
model vybaven.

pfitokovych rour k plochym Sou-
patkam obou stroja byly jed-
nim z charakteristickych prvka
téchto ojedinélych stroj.

Pravy snimek zachycuje
zadni partii ceskosloven-
ské verze ,,zubacky“ kratce
pred rekonstrukci na tlako-
vou brzdu a pred dopinénim na-
stavby uhlaku az do vyse strechy,
které probéhlo v prvnich letech
druhé svétové valky.

V pfipravé pro vyrobu je i stavebnice ozubnicového systému pro provoz mo-
deld na dvojitych pasech Abtovy ozubnice, které byly pouzivany na uzemi
Rakouska-Uherska. Na snimku jsou pied lokomotivou 404.001 CSD sesta-
veny jednotlivé dily stavebnice Firmy Micro-Metakit, ktera byla nabizena jako
dopinék k vyrabénym modelim némeckych a rakouskych ,zubacek”.

Vzhledem ke specifi¢nosti modelu
u néj neni z prostorovych diivodu prove-
dena pfiprava na individualni digitalizaci.
V této kategorii modell ani neni digi-
talizace obvykle vyzadovana.

Provoz na Ab-
tové ozubnici

Vramci co nejdo-
konalejsiho priblizeni
modelu skutecnosti
bude mozné provo-
zovat lokomotivy na
kolejistich s instalova-
nou dvojitou ozubnici
systému Abt. U vsech mo-
dell fady 404.0 je ozubni-
covy mechanismus funkéni a umoz-
nuje provoz na modelovém ozubnicovém
systému, jehoz vyroba by méla probéh-
nout jesteé tento rok.

Vyvoj oznaéeni ozubnicovych lokomotiv provozovanych na kofenovské draze

1901 1902 1902-1905 | 1905-1918
RGTE RGTE kkStB KkStB
zeleny natér cerny natér cervené Zuté
Eervené linkovani cervené linkovani linkovani linkovani
IVc 21G Dessendorf IVc 21G Dessendorf 6950 169.50
IVc 22G Ignaz Ginzkey Ve 22G Ignaz Ginzkey 6951 169.51
IVc 23G Polaun IVc 23G Polaun 6952 169.52

1918-1938 | 1938-1945  1945-1965
Csb DR CsD
cervené

linkovani

404.001 97 601 404.001
404.002 97 602 404.002
404.003 97 603 404.003

Zarizeni pro filtraci kouie

Jak jiz bylo uvedeno vyse, byly ozub-
404.0 z ddvodu prajezdu tu-
nely na draze Tanvald - Ko-
fenov, z nichz nejdelsim,
Polubenskym, o délce
932 m (dnes 940 m)
projizdély 6 min, vy-
baveny neprilis ucin-
nym zarizenim s fil-
trem, jez nasavalo
vnéjsSivzduch a pres
vapennou lazen jej pfi-
vadélo do budky strojve-
douciho. Tento prvek chybi
umodelu 404.001 CSD. N&-
které soucasti modelu (pficky ramu)
jsou pro dodate¢né doplnéni trubek to-
hoto zafizeni uzptsobeny.

Zhodnoceni

Modely normalnérozchodnych ozub-
nicovych lokomotiv fady 404.0 CSD na-
bizené v nékolika rtiznych provedenich
manufakturou BLM patfi do kategorie
exkluzivnich, ruéné vyrabénych celoko-
vovych modelt v méfitku 1:87, jejichz
kazdy detail presné odpovida skutec¢-
nosti.

-jv-

Neoznacené snimky:
Fotoateliér Kanada

Modely sériové vyroby, zleva: 404.001 CSD (1930), 21G Dessendorf (1902), 23G Polaun (1901), kkStB 6950 Dessendorf (1904) a KkStB 169.51

Ignaz Ginzkey (1906).




