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BLM-Model pripravuje model ,,papouska”

V letech 1951 - 1952 a v roce 1955 bylo v €KD Praha ve dvou sériich vyrobeno celkem 60 mo-
dernich trojcitych tendrovek rady 476.1, resp. 477.0, uré¢enych pro naroénou primeéstskou osobni
dopravu na hlavnich tratich. Lokomotivy, znamé pod nazvem ,,papousek”, si ¢asem ziskaly
velkou oblibu a staly se ikonami, jejichz slava - i diky dochovanym muzejnim strojum - nepohasla
az do dnesni doby. Spoleénost BLM-Model pripravila pro modelare a sbhératele novou edici
modelu péti provedeni téchto lokomotiv, s nimiz vas v tomto élanku chceme seznamit.

Z historie

Lokomotivy fady 477.0 (pavodné
476.1) vznikly z divodu potreby resit in-
tenzivni pfiméstskou osobni zelezni¢ni
dopravu v okoli velkych mést. Jejich vy-
voj véak nebyl jednoduchy a urcitou Ulohu
zde sehréla i rivalita obou nejvétsich
Geskoslovenskych lokomotivek: Skodo-
vych zavodUi v Plzni(od 21. 12. 1951 do
roku 1965 prejmenovanych na Zavody
V. I. Lenina) a CKD Praha. Skodovy z&-
vody mély zkusenosti jiz s lokomotivou
475.0, kterou postavily pro CSD v jedi-
ném kuse vroce 1935; prestoze to byla
na tehdejsi dobu velmi pokrokova kon-
strukce, nakonec se prosadila rada
464.0, tedy konstrukce z CKD.

Zadavaciho fizeni Ministerstva do-
pravy na novou tendrovou lokomotivu se
roku 1947 sice ucastnily i Skodovy za-
vody, ale zahy z tohoto projektu odstou-
pily, nebot nemohly vyhovét parametru
pozadovanych zasob v zadni ¢asti loko-
motivy, a tim i pozadovanému napravo-
vému tlaku. Nakonec uspél navrh CKD,
prestoze i u néj byl problém s tézistém
lokomotivy; jako reseni bylo navrhovano
umistit pod zadni vodojem tfinapravovy
podvozek. Ministerstvo dopravy vSak
tento navrh kategoricky odmitlo a prosa-
dilo pouziti typizovanych podvozkii z lo-
komotivy rady 475.1. Dalsi vyvoj se tim
zkomplikoval.

Vroce 1949 byla CKD zadana vyroba
60 lokomotiv s tim, Ze tricet se jich
dodavroce 1950 a zbytek vroce 1951.
Pod vedenim tehdy mladého Ing. Mize-
rovského vznikla velmi moderni lokomo-
tiva, na které byl pouzit kotel se spalovaci
komorou a varnikem. Lokomotiva byla
troj¢ita, se stejnym prdmérem dvojkoli
jako u fady 475.0. Na napravach byla
pouzita valeckova loziska. Lokomotivy
byly jiz z vyroby vybaveny mechanickym
priklada¢em. Na stanovisti strojvedou-
ciho bylo umisténo i jednoduché WC,
jez vsak bylo zahy odebrano.

Vzhled lokomotiv byl moderni a zaji-
mavy, pficemz se plné vyuzivaly moznosti
prijezdného profilu; pozdéji se fada 477.0
idealné osvédcila pfi vedeni patrovych
souprav. Tento jedinecny design lokomo-
tiv podtrhovalo barevné feseni v duchu
narodni trikolory v kombinaci modré na

Lokomotiva 477.047 v tmavé mod-
rém natéru pobliz stanice Jedlova
vsrpnu 1974.

Snimek: Karel Slais,
sbirka Vladislav Borek
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SKUTECNOST A MODEL

Lokomotiva 477.048 depa Praha stred ve svétle modrém natéru, ve stavu

po vyrobeni z roku 1955 (lll. epocha). Objednaci ¢islo modelu 0301.

zroku 1969 (lll. epocha). Objednaci ¢islo modelu 0302.

vodojemu a uhlaku, budce a kotli, s tim,
ze pojezd byl Sedy a hvézdice dvojkoli
¢ervené. To vSe pak dopliioval bily pruh
na ochozu po celé délce lokomotivy. Od
zacatku se diky tomuto natéru zacalo lo-
komotivam fikat ,,papousek”.

Po vyrobeni prvni série (476.101 -
138) se projevily vySe naznacené prob=
Iémy. Po vyzbrojeni provoznimi zaso-
bami poklesla zadni ¢ast lokomotivy
476.101 natolik, Ze musely byt ihned
provedeny Upravy, aby mohla vibec vy-
jet na zkusebni jizdu. Rovnéz se projevil
negativni vliv pretizeni lokomotivy jak
v pohonu, tak v pojezdu. To bylo pfic¢inou
zastaveni dalSich dodavek. Hlavni prob-
néz se projevil nedostatek pfi zavreni re-
gulatoru, kde se kvdli malym deflektortim
u komina kour malo zvedal. Proto doslo
k dosazeni usmériovacich plech( sou-
stavy ,Witte".

Problémy s tézistém byly vyreseny
tak, ze ¢ast vodnich zasob byla premis-
téna do predni ¢asti lokomotivy a zadni
vodojem a uhlak zmenseny. Po néjaké
dobé byly lokomotivy na zakladé vazeni
azmény napravovych tlakd preznaceny
na477.001 -038. Nazakladé téchto
Uprav a dalsich zmén, jez byly provedeny
i pti zohlednéni riiznych zkousek a zku-
Senosti z provozu lokomotiv prvni série,

byla povolena v roce 1954 stavba zby-
lych 22 kusu.

U druhé série (477.039 -60), reali-
zované v letech 1954 - 55, byly jiz zo-
hlednény poznatky z provozu prvni série
auplatnény vSechny zmény s tim, Zze od
predniho vodojemu byl prostor az k budce
zaplechovan. Tim si sice designové loko-
motivy polepsily, ale zhorsil se pristup
k pohonu stfedniho parniho stroje. Lo-
komotivy nemely zaroven predni vedeni
pistnice. Posledni dve, 477.059 a 060,
byly kompletné osazeny vale¢kovymi lo-
zisky i na pohonu, mély i déleny krizak.

Je treba jesté doplnit, Zze natér u prvni
série byl tmavé modry a u druhé naopak
svétle modry. Lokomotivy byly zahy na-
sazeny do sluzby v okoli velkych mést,
napt. v Praze, Brné, Bohuminé, Brati-
slavé aj. Postupné s elektrifikaci a pficho-
dem novych trakci pfechéazely i do jinych
sluzeben jako Krnov, Olomouc, Valasské
Mezific¢i, Vrutky, Zvolen ¢&i Leopoldov.
Znamymi se staly i diky znovu zavede-
nym modrym natértim na konci 60. a za-
¢atku 70. let v nékterych sluzebnach -
zvlasté v Cechach, a sice v Kralupech
nad Vitavou, Ceskeé Lipé a Nymburce.

Jejich hlavni ulohou byla osobni pred-
méstska doprava, ale byly znamy také
zvedeni rychlik(l a spésnych viaku, napf.
Praha - Jihlava, Praha - Turnov ¢i Praha -

Zelezniéni sprava Popis prediohy

Lokomotiva 477.039 depa Kralupy nad Vitavou v modrém natéru s bilymi

linkami, ve stavu zroku 1972 (IV. epocha). Objednaci ¢islo modelu 0303.

Lokomotiva 477.040 depa Ceska Lipa v tmavé modrém natéru s bilymi

linkami, ve stavu zroku 1975 (IV. epocha). Objednaci ¢islo modelu 0304.

Ceské Velenice. Pozdéji byvaly nasazo-
vany napf. na spésné vliaky na rameni
Rumburk - Ceska Lipa - Kutna Hora.
Uplatnovaly se i v nakladni dopravé, ale
spise vozily pretahy na kratsi vzdalenosti.

Lokomotivy fady 477.0 byly znamé
svymi rychlymi rozjezdy, coz umozroval
jejich velky vykon (kolem 2 200 k). Bé-
hem svého Zivota byly i rekonstruo-
vany, nejdulezitéjsi bylo dosazeni predni
vany na néktereé stroje prvni série. V pro-
vozu byly svymi ¢etami oblibené, jako
napf. vdepu Ceska Lipa. Vyskytly se véak
i nékteré zavady na pohonu, coz bylo
dano pouzitym materialem a konstrukci.
Dochazelo napf. k uvoliiovani ramovych
spojek a bohuzel u nékterych lokomotiv
ik uvolnénivalct, coz se zCasti stalo pri-
¢inou jejich predcasného vyrazeni.

Z provozu byly vyrazovany hlavné po
prichodu fady T 478.3 v poloviné sedm-
desatych let. Nékteré stroje zlstaly v pro-
vozu i do druhé poloviny 70. let. Nejdéle
slouzil ,,papousek” 477.043 v depu
Kolin, jenz byl nasazovan na vlaky Kolin -
Kutna Hora. Praveé tato lokomotiva byla
zachranéna odkoupenim pro vlecku
Teplarny Malesice, pficemz soucasné
jezdila i pro potfeby CSD na nostalgic-
kychvlacich. Vroce 2001 byla odprodana
zpét Ceskym draham a opravena v dil-
nach v Ceskych Velenicich.

Edice lokomotiva, stav
0301 477.048 CSD
Epochalll, 1955
0302 477.058 CSD
Epochalll, 1969
0303 477.039 CSD
EpochalV, 1972
0304 477.040 CSD
EpochalV, 1975
0305 477.043 CSD

muzejni stroj, 2020

Vyrobce: CKD, wyr. €. 3047/1955
Natér: svétle modry (RAL 5015) bez linek, tmavé Sedy ram, stav po vyrobeni
Lokomotivni depo: Praha stfed

Vyrobce: CKD, vyr. . 3057/1955
Natér: cerny, Cervené linky, ¢erny ram
Lokomotivni depo: Valasské Mezitici
Vyrobce: CKD, vyr. 6. 3038/1955

Natér: modry (RAL 5017), bilé linky, ¢erny ram
Lokomotivni depo: Kralupy nad Vitavou

Vyrobce: CKD, wr. &. 3039/1955
Natér: tmavé modry (RAL 5013), bilé linky, cerny ram
Lokomotivni depo: Ceska Lipa

Vyrobce: CKD, wr. ¢. 3042/1955

Druhym dochovanym ,,papouskem®
je 477.013 ze sbirek MDC Bratislava,
jenz byl zprovoznén v depu Poprad. NTM
Praha ma ve svém depozitari v Chomu-
tové jako neprovozni exponat ulozen
jesté stroj 477.060.

Model 477.0 v HO

Volba prvniho modelu ¢eskosloven-
ské konstrukce pfipraveného kolektivem
BLM padla na tendrovku fady 477.0
z CKD. Predlohy byly vybrany ze druhé
série (477.039 - 060). Spojeni vyroby
modelti z prvni a druhé série nebylo bo-
huzel z finan¢nich a technologickych du-
vod( mozné.

Tak jako modely ze dvou predcho-
zich projektt (,vSudybylky* a ,zubacky*)
bude i model ,,papouska‘“ vyroben vy-
hradné z kovovych soucéasti. Piina-
vrhu modelu byl opét kladen dudraz na
dokonalé ztvarénivsech detailll. Kinema-
tika pojezdu byla navrzena pro predva-
déci provoz pouze na modulovych kole-
jistich, kde jsou mozné polomeéry oblouk
1 000 mm avice. V$echna dvojkoli maji
profil RP25, elektrické osvétleni neniin-
stalovano.

Stejné jako umodelu fady 404.0 bylo
upusténo od digitalni pfipravy a modely
budou iv budoucnu dodavany vyhradné
vanalogovém provedeni. V pripadé
pozadavku zakaznika bude mozné po
dohodé s vyrobcem model digitalizovat
i ozvucit individualné na profesionalni
urovni. Prvni ozvuceny kus bude pred-
staven na konci prazdnint. r., kdy budou
vyrobeny prototypy. Zvukovy projekt pro
tento model je jiz pfipraven.

Pro lepsi predstavu vyrobce uvadi
zjednodusené barevné bokorysy jed-
notlivych verzi avtabulce uvedené kon-
krétni odstiny modré podle RAL. Rozhod-
nuti vybavit ¢i nevybavit model hvézdou
na dymnicnich dvefich je ponechano
u vSech verzi na zakaznikovi; model neni
hvézdou opatren (ale je pfilozena u kaz-
dého kusu v pribalovém sacku). Podrob-
néjsi popis modell a jejich provedeni,
véetneé detailnich snimkd, pfipravime do
nékterého z dalsich ¢isel ZM, jakmile
budou k dispozici prototypy.

Podle podkladi vyrobce
sestavil: -iv-

Natér: modry (RAL 5017), ¢ervené linky, svétle Sedy ram

DHV Luzna u Rakovnika
llustrace: BLM-Model
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